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Resumo

Os acidentes com motos tém sido bastante expressivos em nossa sociedade e gerado
graves consequéncias aos cofres publicos, em virtude do elevado indice de morbimorta-
lidade e motivo de preocupacdo na saude publica. Este fendbmeno é atribuido a diversos
fatores devido a sua vulnerabilidade, deixando as vitimas mais expostas a diversos agra-
vos, entretanto, a maioria necessita de um atendimento de urgéncia e emergéncia fora do
ambito hospitalar, contribuindo para a crescente demanda de servicos prestados pelo SAMU.
Diante desta realidade, percebemos que o Estado deve implantar mais politicas publicas e
fortalecer as existentes com o propdsito de reduzir esses acidentes. Este estudo aborda
os acidentes de motos e a politica de saide no Municipio de Fortaleza, entre o periodo de
agosto/2012 a julho/2013. O objetivo central é investigar como vem sendo prestados os
atendimentos as vitimas de acidentes de moto pelo SAMU e que significado esses atendi-
mentos trazem para a sociedade. A metodologia utilizada foi de cardter empirico; analise
documental e bibliografica; O escopo da pesquisa foi de 10.319 atendimentos prestados
pelo SAMU durante um ano e foram consideradas as seguintes varidveis referentes aos aten-
dimentos: idade, sexo, tipo de acidente, hordrio da ocorréncia, dia da semana e a regional.
Os dados foram analisados em bases estatisticas e os resultados foram discutidos de acordo
com as referéncias utilizadas. Considerando os resultados desta pesquisa, identificamos a
magnitude do problema e a importancia do APH, realizado pelo SAMU que presta uma
assisténcia qualificada, visando reduzir os agravos a saude.

Palavras-chave: Assisténcia pré-hospitalar. Acidentes motociclisticos. Politica publica. Politi-
ca de saude.
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Abstract

Accidents involving motorcycles have been quite significant in our society and have
generated serious consequences to public coffers, because of the high rate of morbidity
and mortality and a concern for public health. This phenomenon is attributed to several
factors due to their vulnerability, leaving victims more prone to several conditions; however,
most require an urgent and emergency care outside the hospital environment, contributing
to the growing demand for services provided by the Mobile Service of Urgent Care (SAMU).
Based on this reality, we realize that the government should implement more public poli-
cies and strengthen existing in order to reduce these accidents. This study deals with
motorcycle accidents and health policy in Fortaleza, between August/2012 and July/2013.
The main objective is to investigate how emergency care is being provided to the victims
of motorcycle accidents by SAMU and what significance these services bring to society.
The methodology was empyrean character; with bibliographical and documentary analy-
sis. The scope of the research was provided 10.319 consultations by SAMU to the victims
of motorcycle accidents, for one year, and the following variables relating to attendances
were considered: age, sex, type of accident, time of occurrence, day of week and region.
Data were collected and analyzed on a statistical basis and the results were discussed
according to the references used. Considering the results of this research, we identified
the magnitude of the problem and the importance of PHC (APH), performed by a qualified
SAMU providing assistance to reduce health problems.

Key words: Pre-hospital care. Motorcycle accidents. Public policy. Health policy.
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Introducao

A assisténcia a saude tem avancado em suas diversas areas, fato que tem contribuido
para melhoria da qualidade de vida da populacdo que, além do acesso aos servicos, tem
disponivel novas tecnologias e profissionais mais qualificados. Contudo, os acidentes de
moto tém sido motivo de preocupacdo na saude publica em virtude do elevado indice de
morbimortalidade’ que impactam nas estatisticas do Ministério da salde e revelam que as
causas violentas representam 12,7% do total de mortes ocorridas no pais, tendo o acidente
de transito grande relevancia nesse contexto, sobretudo quando envolve motocicletas
(BRASIL, 2007). Dentre as causas externas, esse tipo de acidente tem tido maior evidéncia
devido ao elevado numero de internacdes e altos custos hospitalares.

Apesar dos avancos ocorridos, as vitimas estdo vulneraveis a diversos agravos, tais
como: traumatismos cranianos, invalidez ou até mesmo a morte, fatos que causam impacto
para a saude e a sociedade. Diante desta realidade, o Ministério da Saude mobiliza-se para
incluir a prevencao dos acidentes e ampliar a compreensdo da necessidade do enfrenta-
mento desse problema.

Nesse cenario se integra o Atendimento Pré-hospitalar (APH), caracterizado em pres-
tar assisténcia fora de ambiente hospitalar, de forma direta ou indireta, com o intuito de
propor uma resposta adequada, a qual varia de um conselho ao envio de uma viatura de
suporte bdsico ou avancado, conforme a necessidade do usuario, que apds a assisténcia
prestada, serd articulado um hospital de referéncia.

Como dado estatistico, a caracterizagdo de qualquer estudo constitui-se elemento
primordial para o conhecimento do mesmo, cujas informacdes subsidiam a tomada de deci-
sdo para a garantia de uma assisténcia integral, visto que o setor saude ndo se propde
apenas a assumir a responsabilidade pela assisténcia e reabilitacdo das vitimas, como
também pela prevencao dos eventos em uma perspectiva de promocao da saude. Reduzir
a violéncia no transito é também um desafio da saude publica pelo alto indice de vitimas e
custo financeiro, pois seu resultado satisfatério depende de diversos fatores que vao desde
a educacdo da populacdo, conscientizacdo dos agravos no transito e interesse do governo,

dentre outros.

1 Morbimortalidade é expressa como conjunto das ocorréncias acidentais e violentas, devido ao tran-
sito, trabalho, quedas, envenenamentos, afogamentos e outros tipos de acidentes e as causas intencionais (lesdes
autoprovocadas), que matam ou geram agravos a salide e que demandam os atendimentos nos servicos de saude

(BRASIL, 2006).
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Os acidentes com motos sdo passiveis de prevencdo, desde que sejam detectados e
os dados fornecidos sejam confidveis, em virtude de sua magnitude como problema social
e da implementacdo de politicas publicas, especificamente das acdes na area do APH.
Esta problematica tem gerado impacto para o Servico de Atendimento Mdével de Urgéncia
(SAMU) e a sociedade que se encontra exposta e vulnerdvel aos acidentes de motos que
aumentam a cada dia.

Diante desse problema, o estudo teve como objetivo central, investigar como vem
sendo prestados os atendimentos as vitimas de acidentes com motos pelo SAMU e que
significado esses atendimentos trazem para a sociedade.

Esse estudo pretendeu identificar a realidade e as dificuldades existentes, com o
intuito de contribuir para a construcdo do processo de planejamento, avaliacdo, gerencia-
mento do servico e o alcance das metas estabelecidas através das politicas publicas, na
tentativa de reduzir os indices de morbimortalidades decorrentes do uso da motocicleta,

0S riscos e a importancia de um comportamento seguro no transito.

1 Metodologia

A pesquisa realizada foi de carater empirico, andlise documental e bibliografica, em
uma Instituicdo Publica Municipal - SAMU, depois de autorizada pelo representante legal
do SAMU e Comissdo de Etica da Universidade Estadual do Ceard no dia 30/04/2014,
parecer: 630.895.

A Coleta de dados foi realizada com base nas informacdes contidas no banco de
dados de documentos eletronico do SR-SAMU 3.3 e foi desenvolvido um formulario prepa-
rado para este fim especifico. Para a tabulacao dos resultados foi utilizado o sistema Excel
e elaborados graficos e mapas. A interpretacdo da pesquisa foi construida ao longo dos
resultados obtidos no levantamento realizado em campo e bases estatisticas, juntamente
com a teoria, que proporcionou 0 embasamento cientifico e viabilizou os objetivos propos-
tos.

O escopo da pesquisa foi 10.319 atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas de
acidentes de motos durante um ano, no periodo de agosto/2012 a julho/2013, em Forta-
leza-CE. O estudo compreendeu as seguintes varidveis referentes aos atendimentos: sexo,

idade, dia da semana, horario da ocorréncia, tipo de acidente e a regional.
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2 Os acidentes de motos em Fortaleza

Atualmente, os acidentes de transito? tém sido uma tragédia nacional com maior
numero de mortes, superando a criminalidade, sendo as motocicletas a armadilha princi-
pal que tem chamado atencdo para o agravamento da crise urbana, pois costumam ser o
primeiro veiculo motorizado por muitos brasileiros que ascenderam socialmente e nunca
haviam dirigido. O Programa Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel (BRASIL, 2004)
diz que o Brasil urbano é representado por 82% da populacdo, sendo a estrutura de gestao
urbano-metropolitana ineficiente quando relacionada a espaco. A realidade brasileira é o
predominio do 6nibus como principal meio de transporte coletivo e do automodvel que bene-
ficia a populacao.

O resultado é que o Brasil esta entre os paises com mais mortes por acidentes auto-
mobilisticos, a frente, inclusive, de nacdes mais populosas e com frotas maiores. Ainda
assim, o governo mal consegue contar as vitimas das estradas brasileiras. O Departamento
Nacional de Transito (Denatran) calcula que cerca de 25 mil pessoas perdem a vida todos os
anos em acidentes no pais (CORREIO BRAZILIENSE, 2009).

O acidente de transito tem causado impacto negativo a salde da populacdo, essen-
cialmente jovem e economicamente ativa, aumentando o indice de morbimortalidade.
Considerando um cendrio de acidente, seja automobilistico ou motociclistico, as vitimas
expostas as situacdes dolorosas ou que sofrem com dor constituem um grupo de individuos
vulneraveis que necessitam de medidas e cuidados durante o atendimento.

O Nordeste registra a pior situacao, onde 27% dos pedidos de indenizacao por morte
no transito envolvem motos utilizadas por usuarios que ndo possuiam Carteira Nacional de
Habilitacdo e conduzem a moto como se fosse jegue, sendo grande o numero de vitimas
com menos de sete anos sobre motocicletas. Costumam-se apontar alguns fatores: grande
quantidade de veiculos em circulagdo, precariedade das estradas, infraestrutura deficiente,
falta de ciclovias, desorganizacdo no transito, falhas na sinalizacdo e comportamento do
usuario no volante (COUTINHO, 2013).

No ambito da sociedade moderna, as consequéncias decorrentes da frota de veicu-
los nas regides metropolitanas sdo visiveis devido ao crescimento desordenado, engarrafa-
mentos, aumento do tempo de percurso, sistema viario, planejamento urbano e requerem

2 0O acidente de transito é todo evento com dano que envolva um veiculo, a via, 0 homem e/ou animais e
para caracterizar-se tem que ter a presenca de dois desses fatores. Assim é previsivel e acontece devido a condi-
¢Oes ou atos inseguros, resultantes das falhas de atos de motoristas, pedestre, maquinas ou meio ambiente (VIOLA,

2000, p. 50).
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forcas de reorganizacdo das cidades, como também dos transportes urbanos que resulta
na ampliacdo de servicos adequados para atender as necessidades do cidadao em pleno
exercicio da cidadania.

O transito, como consequéncia de todos esses fatores, se tornou cadtico em Forta-
leza, ocasionando disputas por espacos e favorecendo condicdes vulnerdveis para os
acidentes. Vitimizacdo de jovens ou culpa no transito tém aumentado a cada ano a taxa
de mortalidade causando prejuizo elevado para o municipio, devido aos custos envolvi-
dos com medicamentos, cirurgias, internacdes, afastamento do trabalho e as mudancas de
rotina na vida familiar.

Ao longo de muitos anos, os acidentes de motos tém sido motivo de inquietacdo
para toda sociedade cearense. Essa mudanca para um transporte mais potente e veloz é
feita pelos condutores sem maiores preocupacdes, sendo atualmente muito comum nas
cidades conduzir a motocicleta sem protecao e seguranca.

O municipio de Fortaleza contabiliza uma tragédia urbana com o aumento vertigi-
noso da frota de motocicletas, que a cada 2,2 dias uma pessoa morre e 17 ficam feridas
em acidentes com motos. Segundo a Autarquia Municipal de Transito (AMC), a maioria por
imprudéncia, impericia e desrespeito do condutor as normas do Cédigo de Transito Brasi-
leiro (CTB). A situacao obriga a AMC e o Ministério Publico Estadual a estudar viabilidade
de faixas exclusivas para motos e a restricdo em ruas e avenidas mais estreitas. Segundo
dados registrados pelo Detran-CE, o numero de pessoas habilitadas a conduzi-las ndo tem
aumentado com a mesma velocidade (GONCALVES, 2012).

Com a finalidade de reduzir os agravos a saude que acarretam consequéncias sociais
e econdmicas, tanto para o individuo como para sociedade e com o intuito de oferecer uma
assisténcia integral a populacao, a Politica Nacional de Atencdo as Urgéncias instituida pelo
governo federal brasileiro, descrita na portaria GM n2 2.048/2002, implantou o SAMU, que
no ambito do SUS, contribui com a integralidade da assisténcia oferecida a populacéo e
existem evidéncias de que o nivel de resposta ao atendimento de urgéncias e emergén-
cias tem impacto consideravel na sobrevida de pessoas que apresentam complica¢des no
estado de saude por algum tipo de agravo (BRASIL, 2003).

O Servico de Atendimento Mével de Urgéncia, publico de ambito municipal na
cidade de Fortaleza, destina-se ao atendimento durante 24 horas, com a finalidade de
chegar ao local da ocorréncia, encontrar a vitima viva, prestar socorro e remové-la até o
hospital destinado em curto espaco de tempo.

A solicitacao da assisténcia ao referido servico ocorre através do contato telefénico,
atendido por técnico da Central de Regulacdo que identifica a emergéncia e transfere a
ligacdo para o médico regulador que conversa com o solicitante, realiza o diagnodstico e
inicia o atendimento repassando as orientacdes ao usudrio ou familiar.
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Conforme dados do estudo realizado em um hospital referéncia em emergéncia no
municipio de Fortaleza-CE, do total de 306 pacientes, em 37,2% verifica-se 0 maior nimero
de lesbes nos membros inferiores e na pelve, em decorréncia de colisdo frontal ou lateral,
enquanto 41,5% é o politrauma, tipo de lesao em que o indice de mortalidade é elevado em
virtude do choque consequente de hemorragia ndo controlada devido a maior exposi¢do da
vitima (ANDRADE et al., 2009).

3 Insercao da moto como fonte de geracao de emprego
e renda

A compreensao dos modos de vida na contemporaneidade vem se alterando em
decorréncia dos novos modos de gestdo do trabalho, devido a crescente oferta e busca
por servi¢cos diferenciados pela instantaneidade e praticidade, porém o trabalho vislumbra
a oportunidade para jovens do sexo masculino que almejam sua inclusdo no mercado de
trabalho. Em se tratando das motos que invadiram o cotidiano das pessoas nas periferias,
cidades e regides de nivel socioeconémico elevado, atualmente, o crescimento urbano, as
transformacdes permanentes e o consumo das motos tem sido alarmante, por ser um meio
de transporte prazeroso, de facil acesso para circulacdo e por ser uma ferramenta de produ-
¢ao.

A tendéncia atual das empresas em geral é contratar empregados utilizando contra-
tos de trabalhos tempordrios ou através de empresas terceirizadas para diminuir os custos.
As empresas que terceirizam servicos ou as que administram os contratos de trabalhos,
geralmente, oferecem baixos salarios e ndo garantem estabilidade no emprego, conforme
(VERONESE, 2004).

Porém, essa crescente flexibilizacdo de emprego (subcontratacdo, atividades auté-
nomas, empregos tempordrios) passaram a ter credibilidade, mas com precariedade nos
empregos, remuneracdo e desregulamentacdo das condicdes de trabalho em relacdo as
normas legais e auséncia de protecdo. E o caso de profissionais que utilizam a motocicleta
para realizar alguns servicos em tempo reduzido e caracterizada como motoboys.

Embora se registre um grande nimero de motoboys circulando pelas cidades enfren-
tando situacdes rotineiras ou repentinas no transito, como o cansa¢o e a sobrecarga de
trabalho, a profissdo é uma oportunidade no mercado de trabalho informal e formal que
pode resolver o problema dos desempregados e que faz parte do cotidiano das pessoas,
trazendo beneficios para a sociedade.
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Nesse ponto, Elias (2004, p. 104) relata que:

as oportunidades que os individuos tém de buscar sozinhos a realizacao
dos anseios pessoais, com base nas suas proprias decisdes, envolvem
um tipo de risco, exigem persisténcia e visao, mas requer o individuo
deixar de lado as chances de felicidade que se apresenta em face das
metas a longo prazo, onde é possivel correr os riscos e, muitas vezes,
deixa-se de fazer algo prazeroso para fazer uma exigéncia urgente no
momento, como trabalhar, sendo o adulto apto a desempenhar todas
as atividades exigidas pela satisfacdo das necessidades, dispondo de
todas as capacidades para a constru¢do da sua sobrevivéncia.

O servico de mototaxi também tem sido incorporado nas grandes e pequenas cida-
des como uma alternativa de subsisténcia aos jovens de classe média que, sem alterna-
tiva de emprego, procuram nesta atividade uma fonte de renda para sobreviver, marcada
por condicdes precarias de trabalho, como o risco a seguranca, exposicdo ao sol, chuva e
violéncia urbana. E, portanto, um profissional autdnomo que tem aumentado no mercado
de trabalho, sendo também alta a procura pelo usudrio devido a oferta de preco acessivel
a populacdo de baixa renda.

Os agravos que podem estar relacionados as condicdes de trabalho somam varios
tipos de doencas que sao caracterizadas como ocupacionais e exigem o desenvolvimento
de acdes de vigilancia dos riscos presentes nos ambientes. Buscando a reduc¢do e elimina-
cdo do adoecimento e morte resultante das diversas formas de trabalho, faz-se necessario
a formulacdo e implementacdo de politicas publicas na area, com o objetivo de acompa-
nhar as condicbes do ambiente, visando a promoc¢do e protecdo a saude, bem como o
aprimoramento da assisténcia a satde do trabalhador.

4 A salde do trabalhador e as implicacdes para o tra-
balho do motociclista

A saude esta relacionada com o modo de vida e 0s processos que a reproduzem e
a transformam, envolvendo caracteristicas bioldgicas, habitos, local de trabalho, valores
e nivel educacional vinculado a vida cotidiana da populacéo e individuos. Sendo assim,
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a educacdo em saude consiste em atividade planejada que objetiva criar condicdes para
produzir mudancas de comportamentos desejados em uma sociedade que visa qualidade
de vida (BUSS, 2002).

Em 2004, a Politica Nacional e Seguranca e Saude do Trabalhador definiu diretrizes e
responsabilidades institucionais de financiamento e gestao que deverdo orientar os planos
de trabalho e acdes intra e intersetoriais da Politica Nacional de Seguranca e Saude do
Trabalhador (BRASIL, 2001). Porém, sdo eventos que possibilitam os gestores a refletirem
sobre as politicas publicas que sao merecedoras de acdes e medidas para a saude da popu-
lacao.

Como questao norteadora, compreender acidentes de moto via registro do SAMU,
torna-se necessario discutir o processo de politicas publicas. Os estudos sobre politicas
publicas demonstram interesse nos mecanismos de funcionamento do Estado, paralela-
mente como se da sua operacao e o impacto nas ordens sociais e econdmicas.

As politicas publicas no campo da saude e seguranc¢a do trabalho visam garantir que
o trabalho seja realizado em boas condicdes para melhoria da qualidade de vida sem danos
a saude e também com o intuito de fornecer respostas eficazes aos problemas, assegurando
a credibilidade dos trabalhadores. A atencao integral a saude dos trabalhadores implica
qualificar as praticas de saude na realidade cotidiana de acidentes, doencas e mortes no
trabalho e incentivar o Estado brasileiro a tracar uma politica de saude para os trabalhado-
res dirigida para as esferas governamentais.

A Politica de Satide é uma resposta social diante dos problemas de salde em relacdo
a0s servicos que afetam a coletividade e esta voltada para melhorar as condicdes sanitarias
da populacao, visando ao bem-estar do cidadao, onde cada sociedade busca criar politicas
de protecdo de acordo com seu Estado.

O numero de mortes de motociclistas em decorréncia dos acidentes de transito tem
aumentado consideravelmente. As sequelas fisicas causadas pelos acidentes podem deter-
minar alteracdes na qualidade de vida, gerando dispéndios diretos e indiretos, de ordem
econdmica e social para as vitimas e a sociedade. Dependendo da localidade, do tipo de
acidente e da qualidade da vitima, o nimero de sobreviventes que demanda cuidados médi-
cos, hospitalizacdo e cuidados de terapia intensiva, os custos podem ser maiores (BARROS,
2008 apud PALU, 2013).

De acordo com os dados do DPVAT, casos de invalidez permanente entre trabalhado-
res vitimas do transito aumentaram entre os anos de 2005 a 2012, passando de 31 mil para
152 mil por ano, sendo que a maior parte deles utilizava motocicleta e estava com idade
economicamente ativa entre 18 e 44 anos (FOLHA DE SAO PAULO, 2012).
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5 Resultados

Os resultados da demanda dos atendimentos prestados pelo SAMU-192 as vitimas
de acidentes com motos durante um ano, periodos correspondentes a agosto de 2012 a
julho de 2013, tiveram em seu escopo um total de 10.319 ocorréncias. Esta pesquisa trouxe
grande relevancia para aproximacao e reconhecimento de uma realidade de graves conse-
quéncias, especialmente para saude publica. No entanto, sdo informacdes importantes no
desenho das politicas publicas de todas as esferas de governo.

6 Evidéncia da Pesquisa

Grafico 1 - Distribuicdo do niimero de atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas de
acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com o tipo, entre agosto de 2012
ajulho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014

Fonte: SR-SAMU.
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O Grafico 1 esta relacionado ao quantitativo de atendimentos prestados pelo SAMU-
192 e a colisdo que mais se destacou foi a modalidade colisao carro x moto, com 51,2%. Os
possiveis motivos do acidente podem estar associados aos comportamentos de riscos:
falta de atencdo, excesso de velocidade, avanco do semaforo vermelho e manobras arris-
cadas. E o que relata Veronese (2004, p. 60):

a experiéncia do motociclista tem a ver com sua habilidade para dirigir
e capacidade de enfrentar situacdes rotineiras ou repentinas no tran-

Conhecer: debate entre o publico e o privado - v 04 - n2 14- 2015 79



Raufilia de Santiago Vidal / Maria Helena de Paula Frota

sito, e também a falta de experiéncia estd associada a andar em alta
velocidade e desrespeitar a sinalizacdo para cumprir com suas respon-
sabilidades.

Em seguida, a queda de moto contabilizou um percentual de 16,8% e a colisdo moto x
moto com 10%, isto pode ser justificado por falta de habilidade do veiculo, motorista, proble-
mas técnicos do veiculo e fatores ambientais: falta de manutencdo das vias, presenca de
buracos, precariedade ou falta de sinalizacdo, dificultando a visualizacdo; além do consumo
de bebida alcodlica e a presenca de chuvas. No tocante a colisdo com outros, foram tipos
de acidentes envolvidos com motos, porém nao especificados, mas que tiveram um ndmero
significativo, apresentando um percentual de 11,8%.

Gréfico 2 - Distribuicao da porcentagem de atendimentos prestados pelo SAMU as viti-
mas de acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com o sexo, entre agosto
de 2012 a julho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014
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O Grafico 2 demonstra a distribuicdo do género das vitimas de acidentes com motos
atendidas pelo SAMU - 192. A estatistica revelou a predominancia do sexo masculino com
80% em relacdo ao sexo feminino, que apresenta 16%. Malvestio e Sousa (2008) relatam
que o fato evidenciado é compativel com resultados de outros estudos, porém esse perfil é
consequéncia da maior exposicao masculina no transito e por determinados comportamen-
tos sociais e culturais (impulsividade, consumo de alcool, drogas ilicitas) que fazem assumir
maiores riscos na condu¢ao do veiculo e também a deficiente fiscalizag¢ao.

O sexo feminino apresenta 16%, fato significativo em virtude das mulheres conduzi-
rem a motocicleta como veiculo de trabalho, quando hoje muitas delas ocupam profissdes
que dependem do meio de transporte, antes restrito aos homens como entregadores.

Grafico 3 - Distribuicdao do niimero de atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas de

acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com a faixa etaria, entre agosto
de 2012 a julho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014
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Conforme os dados registrados no Grafico 3, foi observada maior quantidade de
acidentes na faixa etaria entre 18 a 29 anos com 41,2% e 30 a 39 anos com 24,5%. Respecti-
vamente, essas duas categorias sao representadas por jovens em fase produtiva, economi-
camente ativa e destaque nas estatisticas de morbimortalidades por acidentes de transito,
constituindo a populacdo de alto risco e principais vitimas de causas externas. De acordo
com Montal (2001), a habilidade do jovem condutor de veiculos automotores representa
verdadeiro rito de passagem no mundo moderno, os desafios somados a inexperiéncia na
conducdo de veiculos, o desconhecimento das normas de transito, a facilidade do consumo
do alcool, a sensacado de invulnerabilidade causando a impressao de imortalidade, fruto da
falta de consciéncia de risco.

A partir da faixa etdria entre 40 a 59 anos, o percentual apresentado foi de 15,8%
conhecida como fase adulta, percebe-se nesta fase uma regressdo paulatina das esta-
tisticas, justificada pela mudanca na forma de se ver a si préprio, os outros e o mundo e
também a importancia das tarefas especificas (casamentos, filhos, e outros). Em seguida,
vem a idade ndo informada com 15,6%, vitimas envolvidas com acidentes de motos, porém,
ndo informada as idades.

Gréfico 4 - Distribuicdo do ntimero de atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas
de acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com o dia da semana, entre
agosto de 2012 a julho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014

Fonte: SR-SAMU.
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O Grafico 4 mostra a distribuicao dos atendimentos prestados pelo SAMU-192 as viti-
mas de acidentes com motos relacionados aos dias da semana, tendo maior relevancia nos
finais de semana (sexta a domingo) com 14,9%, 17,2% e 15,7%, respectivamente. Esses dados
sdo justificados pelo maior nimero de eventos festivos, consumo do alcool, drogas ilicitas
e disturbios de comportamentos associados a direcdao, como também a sua insercdo como
atividade profissional (motoboy e mototaxista), categorias que cresceram no mercado de
trabalho como alternativa de desemprego, insuficiéncia e falta do transporte coletivo.

Conforme relatos de Silva (2009), a atividade do motoboy torna-se instrumento de
mediacdo entre a voracidade de produ¢ao e consumo, onde eles sao impulsionados a traba-
Ihar com agilidade e longas jornadas de trabalho colocando sua vida em risco, pois a urgén-
cia leva a submeter aos riscos de acidentes, principalmente nos finais de semana, onde sao
realizadas maiores entregas de fast-food.

Observamos que durante os dias da semana referentes (segunda a quinta) impacta
com resultados negativos, quando comparados aos finais de semana, apresentando uma
média de 12%. Para Otsuka et al. (2007), os acidentes ocorrem na hora do trafego mais
intenso nas grandes cidades e de forma homogénea em relacdo aos dias da semana.

Grafico 5 - Distribuicdo do nlimero de atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas de
acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com os horarios, entre agosto de
2012 ajulho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014

Fonte: SR-SAMU.
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O Gréfico 5 retrata a quantidade de atendimentos prestados segundo os horarios
do dia. A estatistica revelou que o horario predominante foi entre 12-18h, apresentando um
percentual de 32% em rela¢do aos demais. O periodo da tarde pode ser justificado, pois a
medida que o dia e as horas vdo passando aumenta o cansaco. Em seguida, vem o horario
noturnol18-24h, apresentando um percentual de 29,4%, pode-se atribuir a causa deste fato
ao maior fluxo de motos e carros circulando em vias publicas em dias Uteis, no retorno de
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atividades, pelo cansaco fisico, mental e, também, em razao dos fatores ligados ao meio
ambiente (menor visibilidade, iluminagao precaria).

Durante o periodo diurno 6-12h foram evidenciados 28% dos atendimentos que
podem ser expressos pelo comportamento de risco (excesso de velocidade, avanco de
sinal e falta de atenc¢do), a falta de fiscalizacao e aplicacao das penalidades. Enquanto na
madrugada de 00-06h apenas 9,4% pode estar associados ao uso do alcool, o sono ao
volante em virtude do menor fluxo no transito, propiciando um aumento da velocidade e
tornando-se mais vulnerdvel aos riscos de acidentes ou até mesmo a morte.

Figura 1 - Distribuicao do ntimero de atendimentos prestados pelo SAMU as vitimas de
acidentes com motos na cidade de Fortaleza, de acordo com a SER, entre agosto de 2012
a julho de 2013. Fortaleza, Ceara, 2014

Fonte: SR-SAMU.
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Analisando a Figura 1, que demonstra o0 mapa das regionais da cidade de Fortaleza-
-CE, atualmente composta por 116 bairros distribuidos desde 1997 em Secretarias Executi-
vas Regionais - SER, enumeradas em sete: SER |, SER I, SER Ill, SER IV, SER V, SER VI e a
Secretaria Regional do Centro. Conforme as estatisticas apresentadas, a area que liderou
maior destaque em atendimentos realizado pelo SAMU foi a regional VI com 18,3%, que
atende 29 bairros e uma populacdo jovem de aproximadamente 600 mil habitantes na
maior area territorial, com 42%, e maior indice de analfabetismo (PREFEITURA DE FORTA-
LEZA, 2014).

Essa relevancia pode estar relacionada com algumas reflexdes: o ndo uso de equipa-
mentos de protecdo, excesso de velocidade devido ao menor fluxo nas vias das periferias
em virtude da falta de fiscalizacdo do Detran, nao aplicagdo das penas, uso do alcool e
drogas, ndo ter prestado exame para aquisicao da Carteira Nacional de Habilitacdo e o
aspecto educacional, que o impossibilita. Desta forma, tenta burlar a fiscalizacdo, aumen-
tando os riscos de acidentes.

Ja as regionais V e |V apresentaram o mesmo percentual com 17% dos atendimen-
tos, sendo a V, a segunda maior area territorial com 570 mil habitantes, representada pelo

Conhecer: debate entre o publico e o privado - v 04 - n2 14- 2015 83



Raufilia de Santiago Vidal / Maria Helena de Paula Frota

segundo maior indice de analfabetismo e uma das regionais mais jovens de Fortaleza, tendo
20 anos de idade, 44% da populacdo e a menor renda per capita. Sdo areas de maior abran-
géncia, representadas com 18 e 19 bairros, respectivamente.

A regional Il reporta 10,7% (TV VERDES MARES, 2012), percebendo-se um decrés-
cimo em relacdo as demais areas, dado importante que pode estar relacionado ao maior
engarrafamento de carros que requer maior prudéncia de motoqueiros, menor fluxo de
motociclistas ja que eles circulam mais nos bairros préximo a sua moradia, e também, a
renda per capita da populacdo, apresenta uma média de R$ 2.000,01 a R$ 3.659,54, onde
se concentram os bairros mais ricos de Fortaleza e devido a existéncia de poucas vias de
alta velocidade.

Segundo o Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica do Estado do Ceara (2012)
0 numero de analfabetos da populacdo da SER-Il representa 10,16%, indice baixo quando
comparado a outras regionais. Conforme estudo realizado, os 10 melhores bairros no topo
do ranking encontram-se na SER-II, apenas um pertence a regional IV.

7 Consideracoes finais

O fenbmeno dos acidentes de transito envolvendo motos tem sido incorporado no
cotidiano das pessoas e afetado a sociedade assustadoramente. O documento das Nacdes
Unidas relata que, no mundo, metade das vitimas de acidentes de transito sdo as referidas
categorias vulneraveis (pedestres, ciclistas e motociclistas), sendo essa proporcdo maior
nos paises em desenvolvimento pela maior densidade das categorias, aponta Waiselfisz
(2013).

A motocicleta vem adquirindo importancia no contexto veicular do nosso pais, prin-
cipalmente como meio de transporte. Entre 1998 a 2011, a frota cresceu 610%, ou seja, sete
vezes no periodo, enquanto de automoveis cresceu 134%, segundo dados da (Associacao
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores e Cobertura Nacional da Imprensa).
Mantendo esse ritmo acelerado, a previsdo em 2024 ¢ de que as motocicletas ultrapassarao
0s automoveis (WAISELFISZ, 2013).

Com os avancos tecnolégicos, foram possiveis mudancas socioecondmicas e cultu-
rais para melhoria de vida da sociedade. No caso dos automdveis mais potentes e velozes, a
motocicleta tem gerado consequéncias desastrosas para a sociedade, principalmente para
0S mais jovens, que tém sido alvo de grande preocupacdo no Brasil e considerado grave
problema de saude publica pelos impactos sociais, econdmicos e pessoais.
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O APH, considerado um servico de responsabilidade da drea da saude sob a coor-
denagao de profissional médico, seguindo 0 modelo de aten¢do a saude, caracterizado
pela implantacdo de protocolos assistenciais, visa ao trabalho integrado que garante a
qualidade e agilidade na assisténcia as vitimas de acidentes de transito (PEREIRA, 2005).
Somados a este contexto, o SAMU que tem o objetivo de prestar uma assisténcia precoce a
populacado, nos casos de urgéncia e emergéncia, visa a reduzir os obitos e agravos a saude.

O propdsito deste artigo foi conhecer os atendimentos as vitimas de acidentes de
motos pelo Servico de Atendimento Mdével de Urgéncia e o significado que esses atendi-
mentos trazem para a sociedade. No decorrer da pesquisa, deparamo-nos com a situacao
da realidade vivida em Fortaleza, deveras preocupante, merecedora de acdes e medidas
que busquem a reducado das taxas desses eventos.

Apds a analise dos dados coletados, identificamos um elevado numero de atendi-
mentos prestados pelo SAMU as vitimas de acidentes com motos, onde a predominancia
foi relacionada ao género masculino, adultos jovens, finais de semana, periodo da tarde e
a regional VI por apresentar maior abrangéncia de bairros. Ao confrontarmos com esses
dados, percebemos que a ampliacdo da frota do SAMU nao atendera a demanda. Precisa-
mos adotar e implantar medidas socioeducativas que promovam melhor conscientizacdo e
comportamento dos individuos no transito, pois atuar somente nas causas é mais facil do
que nos efeitos dos acidentes, que sdo as sequelas ou até mesmo a morte.

Considerando as informacdes colhidas em nossa pesquisa, identificamos a evidéncia
dos acidentes com motos e percebemos a importancia do APH. Apesar da eficiéncia da
realizacdo dos servicos ofertados pelo SAMU, um atendimento qualificado requer conhe-
cimento cientifico, experiéncia profissional, formacdo técnica e académica, treinamentos e
condi¢cdes materiais. Perante essa circunstancia, estima-se um aprimoramento das politicas
publicas voltadas para as acdes do APH que traca estratégias a partir da problematica e
sua proximidade com a comunidade.

Ao refletirmos sobre a realidade dos acidentes e suas consequéncias, encerramos
nossa pesquisa, a fim de que possa ser utilizada pelas autoridades publicas de Fortaleza,
objetivando a reducao de perdas humanas e materiais. Para isso, é de extrema necessidade
a implantacdo de politicas publicas, principalmente pelos gastos que tém provocado aos
cofres publicos e grande repercussao nacional.

Precisamos sensibilizar profissionais de todas as dreas e gestores publicos para
mostrar com evidéncia a extensdo das sequelas provocadas pelos acidentes, incentivar
estudos sobre o assunto, realizar programas de promocdo da saude, melhoria da segu-
ranca vidria e maior integracdo entre os fabricantes e as empresa que utilizam servicos de
motociclistas, a fim de ampliar a discussdo e definir estratégias de intervencao. Entremen-
tes, ensejamos que esse estudo possa refletir mudancas culturais no sentido de transfor-
mar cidadaos mais conscientes em relacdo aos seus direitos e deveres.
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